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Psychoterapeuticka pomoc je zcela anonymni a se
zdravotnickou dokumentaci nema nic spoleéného

Clanek kolegy J. M. ,,Tohle nas ve $kole ne-
u€ili...” je nesmirné strhujici osobni vypovédi
a sveédCi o tom, Ze strojvedouci prozivaji v ta-
kovych vypjatych situacich obrovska dramata.
Vyvstalo nam ovSem také hned nékolik otazek,
s nimiz jsme oslovili vedouciho psychologa
DVI, a.s. PhDr. Jifiho Popelku.

Nebylo by mozné uvazovat o tom, ze by o tak
zavaznych pripadech, jako je napriklad tento
popsany v clanku, byli psychologové CD vidy
automaticky informovani, aby mohli zamést-
nance sami kontaktovat a nabidnout mu od-
bornou pomoc? A po dohodé za nim pak treba
i osobné prijet?

Mam za to, ze by bylo velmi vhodné, kdyby
byl psycholog informovan a mohl operativné
nabidnout svoji pomoc. Nicméné pravidla, jak
postupovat z hlediska zajisténi nasledné psy-
chologické podpory po podobnych piipadech,
si uréuje zaméstnavatel, v tomto piipadé CD.
Na Slovensku to tfeba maji tak, ze po podob-
ném incidentu ma strojvedouci narok fict, ze
uz dal nepojede, resp. ma narok na naslednou

pomoc psychologa (ma-li tuto potiebu). Aviak §

Vyroba souprav Railjet =

FEN ®_ S0V 7
(D je jiz v plném proudu

Béhem dvoudennich prezentacnich jizd,
konanych 17. a 18. dubna, se Ceské vetejnos-
ti piedstavila vlakova souprav Railjet. Ceské
dréhy a OBB tuto komfortni soupravu popr-
vé v CR nasadily nejprve na trase z Vidné
do Prahy a dale do Ostravy. Nasledujiciho
dne se pak vydala na dalSich dvou spojich,
na pravidelném SC Pendolino z Ostravy
do Prahy a jako zvlastni vlak z Prahy do Vid-
né. Vedle oficidlnich hostll a zastupcti médii
nabidnuté piilezitosti vyuzila i §irSi vefej-
nost, nebot’ na uvedenych spojich se svezly
i stovky dal$ich cestujicich, ponejvice zelez-
ni¢nich fanda.

. Railjet prinasi do Ceské republiky tiplné
novou kvalitu cestovani. Nabidne atraktivni
sluzby, coz urcité prilaka na Zeleznici dalsi
zakazniky. Bude to silny konkurent pro cesto-
vani auty nebo autobusy na pretizenych dal-
nicich a silnicich. Lepsi sluzby poskytneme
diky Railjetiim manazerim i béznym cestuji-
cim, rodicum s détmi nebo cyklistiim, “ fekl
Petr Zaluda, predseda predstavenstva CD,
a.s.

Rychlé spojeni z Grazu pres Viden
do Prahy od prosince 2014 je dalsi dilezi-

Pokracovani na str. 2

jisté mate pravdu v tom, ze chapani psycholo-
gické pomoci ¢i navstéva psychologa (lidé si
velmi ¢asto pletou psychologa a psychiatra) je
v nasich krajich doposud vnimana jako deho-
nestujici.

Dalsi problém je v tom, Ze jsme na celou
republiku pouze dva (coz jisté na vySetfeni
a posouzeni zpusobilosti staci, jsme vytizeni),
ale pravé mnohdy velka vzdalenost od mista
nehody (a také tieba Cas, kdy se véc stala) ¢ini
okamzitou pomoc na misté velmi nepravdépo-
dobnou. Dalsi je otazka dopravy na misto (auto

soukromé...) Jiste si dokazete predstavit i fadu
dalsich komplikaci. Nicméné u velkych nehod
jisté zasahujeme (napf. Studénka).

Kazdopadné bychom byli radi za vétsi pro-
pagaci psychologickych sluzeb a samoziejmé
bychom radi postizené¢ho kontaktovali. Pfijet
za nim osobné — jisté, i to si dokazu predstavit,
ale narazi to na podobné problémy (standardni
prace, objednani klienti.. . a na stran¢ druhé ces-
tovné, obecné komplikace...).

Co je velmi dulezité, je informace, kterou

Pokracovani na str. 4

Tohle nas ve skole neudili...

Nedéle, chvile po poledni, posledni vlak.
Nastup jsem mél vcera ve 14:05 a kon¢im dnes
ve 13:15 hod. Mezitim pferuseni — 6 hodin
nanoclezné. Jeden z téch , krasnych vikendt“...
Mam toho nad hlavu. Do cile par kilometra.

Pred vlakem se mihne silueta ¢lovéka. Sa-
ham po brzdé — bekhend. Jako bych piejel
kameny, co davaji skolaci na koleje. Vlak za-
stavi. Nechavam zabrzdéno, utahuji kolecko.
Na vlaku jsem sam — kasickaf. Bézim na dru-
hé stanovisté pro 1ékarnicku. Tusim, o co jde.
Neni to poprvé a ziejmé ani naposled. Prob&hnu
oddilem a zadam cestujici, aby nevystupovali.
O jejich bezpecnost se musi postarat ten, kdo
vymyslel 0/0-s.

S lékarni¢kou pod pazi seskakuji na nasep.
Asi 0 100 metrt dale lezi v koleji ¢lovek. Tézce
zranény. V bezvédomi, ale dycha. Silné krvaci.
Namisto nohou dva pahyly stehen, ze kterych
tréi bilé kosti. Otviram 1ékarnicku. Rukavice
nemizu najit. Beru $krtidlo a utahuji. Prasklo.
Stejné tak druhé, téeti. Neni to ten Sedy Siroky
pas gumy, ktery mam ve své 1ékarni¢ce v auté.
Skrtidla ziejm& byla ztefela nebo ,jen levny
nekvalitni ¢insky vyrobek®. Az ¢tvrté skrtidlo
se mi podafi utdhnout.

Mladik se probira. Stézuje si na bolest nohou.
Chce je narovnat. Jednu ma pod sebou, tak mu
ji vytahnu a ,,narovnam®, tedy pokladam tam,
kde by normalng mé&la byt. Cast druhé nohy
lezi o 20m dale. Adrenalin uZ pracuje, a tak
na omdlévani nemam cas. Jest¢ druhé stehno.
Skrtidlo uz nemam. ,, Co délds, vole?“ pta se
mladik. ,, Piijéim si opasek ', odpovidam a slibu-
ji, ze ho vratim. Utahuji druhé stehno. Mezitim
se mladik snazi sundat to prvni skrtidlo. Chvili
spolu zapasime, pak ztrati védomi. Opatrné mu

Pii své prvni prezentacni jizdé z Vidné do Prahy souprava Railjet zastavila i v Zst Brno hlavni nadrazi, kde Christian Kern z OBB (na snimku
uprostied) a Roman Koksal ze Siemensu CZ predali model této moderni viakové soupravy predsedovi predstavenstva a generdlnimu rediteli CD
Petru Zaludovi (foto Michal Mdlek a Libor Poldcek)

Nad dvojici letosnich jednani aneb Ve znameni rychlych promén v CD Cargo

Letoni predjaii bylo u spole¢nosti CD Car-
go ve znameni hned nékolika pro nasi profesi
vyznamnych jednani. Dvou z nich jsem mél tu
Cest se zucastnit, a tak bych je rad podrobnéji
piiblizil i vam.

Prvni pracovni setkani se tykalo snahy
zKkratit piipravné a odstavné doby na polo-
vinu. JiZ osmého unora probéhlo v zasedacim
sale PJ Praha pfipominkové fizeni ohledné
zmén nékolika internich norem s predpokla-
danou platnosti jiz od 15 unora! Za zamést-
navatele zde bylo nékolik feditell pfislusnych
odborl a autofi jednotlivych norem a za za-
méstnance vrcholovi predstavitelé viech odbo-
rovych svazi pisobicich u CD Cargo.

Hned v tvodu byla provoznim feditelem
ing. Zdenkem Meidlem stru¢né popsana ne-
lichotiva ekonomicka situace firmy a zaznélo
dirazné upozornéni, Ze se usporna opatieni
v né&jaké formé dotknou uplné kazdého. Za-
stupci zaméstnancu tak maji jedinou moznost
vécnymi argumenty zasahnout do pfipravova-
né zmény jednotlivych norem. Pak jiz nasle-

Diky za vysoce moralni a eticky pristup!

Vazeni kolegové,

dovolte, abych také prostfednictvim caso-
pisu Zajmy strojvudce podekoval ¢lenu nasi
zakladni organizace, panu Jaroslavu Plotovi
za jeho jiz 120 bezprispévkovych odbéria
krve. Velmi si ho vazime a vysoce oceiiujeme
jeho moralni a eticky piistupu k lidem a k celé
nasi spolecnosti. Timto svym mimofadné hu-
mannim pfistupem navic nepochybné déla
Cest také nasi zékladni organizaci FS a v ne-
posledni fadé i profesi strojvidce jako takové.
Myslim, ze by i nektefi z nas méli piehodnotit

svij pristup a své rozhodovani hodnotit nejen
ze strany taktické, ale také predevsim z té dru-
hé, eticko-moralni stranky.

Na zavér bych rad dodal, Ze je mi velkou
cti byt predsedou ZO Federace strojvid-
cii DKV Praha, kde jsou ¢lenové s tako-
vym moralnim a etickym pfistupem, jako
ma pravé nas kolega Jaroslav Plot. Jardo,
diky!!!

Za celou ZO FSCR DKV Praha
ze srdce dékuje predseda Roman Kraus

dovalo vzdy pfedneseni zmény normy piislus-
nym autorem.

Zprvu §lo o zmény ohledné lepeni vozovych
nalepek, fazeni nakladnich vlakd, kde vypadl
cely odstavec ohledné poctl naprav bez brz-
dy a jizdy vlaki brzdénych druhym zplisobem
brzdéni, jedoucich vsak pod ¢islem vlaku brz-
déného prvnim zplsobem se snizenou rychlos-
ti. Ani docela boufliva diskuze s projevy vel-
kého nesouhlasu nedokazala zvratit presvédce-
ni vedeni a byla jasné ukoncena s dovétkem, ze
,,s€ to vyzkousi a pak se uvidi®.

U vozmistri bylo zmén asi nejvice. Zejmé-
na viceprezident FV Hevera vystoupil s jas-
nymi argumenty proti pfipravované zmeéné.
Kli¢ové bylo, ze nové vozy jsou vzdy delsi
a také vlak pfi stejném poétu népraV je tedy
maji pfibyt dalsi povinnosti pii kratSim case.
V navrhovaném limitu to neni mozné stih-
nout. Na zaklad¢ toho byla nabidnuta separat-
ni schiizka ptedstavitelti vozmistrui s vedenim
CD Cargo.

Pokracovani na str. 2

podlozim hlavu, ptikryvam ho bundou. Ted’ vo-
lam 155. Vysvétluji, kdo jsem, co a kde se stalo.
Pro nepfistupny terén v polich Zadam vrtulnik.
Sestra, operatorka z dispecinku zachranky, po-
klada par otazek, radi, povzbuzuje. Kon¢im ho-
vor, utikdm do vlaku. Zranéného musim nechat
svému osudu. Co bych dal za vlakvedouci(ho)
nebo pomocnika strojvedouciho k ruce!

Stupacka dvefi je z naspu pres metr vyso-
ko, mam ji nad pas. Skrabu se nahoru. Cestu-
jici na mé ziraji. Pozd&ji zjistim, Ze mam ruce
po lokty od krve, zakrvaceny odév... Spécham
na stanovisté. Pfes TRS hlasim dirigujicimu dis-
pecerovi, co a kde se stalo. Jde o ¢as. Piepinam
na simplex. Sly$i mé najednou vypravéi v cilo-
vé stanici, v depu i centralni dispecerské praco-
vi§té (CDP). Ptaji se mé na prijezdnost korido-
rové trati. Ta je OK, jsem na lokalce. Cestujicim
vysvétluji, co se stalo. Sedi jako zafezani.

Spécham zpét ke zranénému. Uvoliiyje si
opasek na noze. Musim ho uklidnit a v§e znovu
utdhnout. Cas je relativni, minuta jako hodina.
Opét volam rychlou. Mam podlozit nohy, abych
zajistil dostate¢ny obé&h krve, zmirnil krvace-
ni a Sok. Asi mé nepochopila. Popojdu a tak,
aby mé mladik neslySel, vysvétluji sestfe, ze
zranény uz nohy nema. Snazim se mu kufrem
Iékarni¢ky podlozit panev, nic jiného po ruce
nemam. Nemtizu ho zvednout. Srazena krev
na jeho kalhotach je jako mazlava hmota. Na-
konec se mi podafi té€lo nadzvednout a panev
podlozit.

Zvoni telefon. Rychla? Ne. Regionalni dispe-
er chee védét jméno, ¢islo HKYV, &islo vlaku...
Sakra, kdyz mi vola, tak jméno zna...! Nemam
¢as. Tipnu telefon. Ten cely od krve mi vyklouz-
ne z ruky a pada na zem, nékde pod zranéného.
Nemuizu ho najit. Nastésti zvoni. Mam ho.

Vola rychla. Vrtulnik i sanitka jsou na ces-
té. Telefon mi opét vyklouzne z ruky, pada. Je
cely. Rozhlizim se a hledam misto pro pfistani.
Kolem jsou pole. Do zoraného to nepujde, ale
vedle je stmni§té, pevny podklad. Zvoni tele-
fon. Dispecerka (jind) chce védét jméno, Cislo
HKV... Mam chut’ ji od plic poslat nékam. Tip-

Pokracovani na str. 2

Arogance a nic jiného

Jednoho podzimniho smogového dne lon-
ského roku jsem usedl k pocitaci a napsal do-
pis svému senatorovi Senatu Parlamentu Ces-
ké republiky. Jako ob¢an — voli¢ jsem pana se-
natora v sedmdesatitadkovém podani formatu
A4 a dvéma kratkymi piilohami upozornil
na zdravotni problémy obyvatel nasi republi-
ky souvisejici s preferenci automobilové do-
pravy pied ekologickou dopravou Zeleznicni.
Zminil jsem se i o studii o externich nakladech
u jednotlivych druht dopravy — tzv. externa-
litach, kde seriozni védecké vyzkumy zcela
prikazné poukazuji na celospolecenské vyho-
dy zelezni¢ni dopravy pted dopravou silni¢ni.
Musel jsem samoziejmé poukazat na absenci
kvalitni statni dopravni politiky a s tim souvi-
sejici diskrimina¢ni podminky pro zelezni¢ni
dopravce v osobni 1 nakladni pfepravé. O har-
monizaci téchto podminek se dlouhd 1éta jen
a jen a opét jen a jen hovofi, 1épe feceno stale

Pokracovani na str. 2

Jak ten cas bézi... 0 cem nam tenkrat v Halle vypravél Manfred Schell?

Cas si jako jediny na svété jde svym tempem,
vSem méfi stejné a neda se nijak obalamutit ¢i
obelstit. A je to tak spravné, jinak bychom neme-
li historii a nemohli se podivat zpét. Po letech se
také mizeme uz s ismévem a nadhledem podi-
vat na svoje ¢iny z let ddvno minulych.

Kdyz se vratim zpatky o 23 let do doby, kdy
se teprve formovala Federace strojvidci, kdy
jsme s nadSenim tropili véci dobré, horsi ¢i
vylozené zmetky, musim se pousmat. Dnes uz
mozna jen malokdo z nas si uvédomuje, Ze nase
snaha zalozit Federaci strojviidci, resp. obnovit
jeji ¢innost, byla vedena také piesvédcenim po-
stavit proti tehdej$im vS§emocnym pantim na ze-
leznici, fizenym z UV KSC, n&koho, kdo bude
mit silnou podporu profesni organizace stroj-
videt. Oni se totiz i nasi predchtdci, organizo-
vani strojviidci ve Federaci lokomotivnich cet,
po okupaci vlasti spratelenymi vojsky VarSavské
smlouvy v roce 1968 postavili aktivné na odpor
tehdej$imu rezimu. Byli to nastupci prvorepub-
likové Federace strojvudct, kteti pozadali o re-
gistraci v politicky volngjsich Sedesatych letech.

Byl to ale krok, ktery bytostné ohrozoval tehdej-
$i vSemocné ROH (Revoluéni odborové hnuti),
takZe registrace se nekonala a nasi kolegové teh-
dy vyvijeli svoji odborafskou ¢innost viceméné
nelegalné. A jejich tehdejsi protest (tzv. pasivni
rezistence) nebyl stavkou, oni naopak pracovali
presné podle platnych predpisti, norem a natize-
ni. A draha se zastavila. Tvrdé za to byli potresta-
ni, spousta z nich vyhozena z prace, byli véznéni
a podobné stihani.

Nase role po roce 1989 nebyla tak nekompro-
misni, tehdy jsme se jen pomoci , kulatych stola*
snazili zménit vedeni tehdejsich CSD na viech
urovnich. No, dopadlo to dobie i mozna nedo-
padlo, to necham na posouzeni jinym. Hlavni
véc byla, ze se nékdo s mandatem za strojviidce
zGCastnil vSech téch vefejnych jednani a od té
doby s nami bylo pocitano. Nase zacatky ve FS
byly ¢asto humorné, nékdy plné rozport, zkla-
mani, ale jinak se to nakonec povedlo, Federace
strojvudct funguje.

Dost zajimavy byl tfebas nas prvni zahrani¢ni
vyjezd do némecké Halle na sjednocovaci sjezd

odborti némeckych strojviidci. V zapadnim
Neémecku fungoval svaz GDL, v tehdej$im vy-
chodnim néco jako nase ROH. Sjezd se konal
na konci zaii 1990, tésné pied sjednocenim N¢-
mecka. Jeli jsme do Halle s pfestupem v Lipsku.
Nase cesta zacala brzy rano v Praze pres D&Cin
a Drazd’any do Lipska. Po piejezdu hranic jsme
si v§imli, Ze jsme ve vlaku zlstali jen my Ctyfi.
Kromé mé tam byl i tehdejsi nas prezident To-
mas Slunka, tlumo¢nik a viceprezident. Jména
téch dvou mi vypadla z hlavy a nikde jsem je ani
nenasel. Tak se jim timto omlouvam. Prekva-
pena byla i privod¢i, pani v pfeddichodovém
veku. Nas tlumocnik byl vynikajici, vse dove-
dl presné a bez chyb pielozit, a to oboustranné.
Vysvétlili jsme ji, kdo jsme, kam a pro¢ jedeme.
Ona si jen tak povzdechla, no jo, zapadni Némci
a jejich budouci uspoiadani Némecka. Oni tady
uz vsechno fidi, v8e financuji, ve viem maji jas-
no a my, obycejni vychodni Némci, je moc ne-
zajimame. Jako bychom neuméli pracovat, jako
bychom se o sebe neuméli postarat. Vzdyt’ dnes

Pokracovani na str. 3




ZAJMY STROJVUDCE

Tohle nas ve skole neucili...

Dokonceni ze str. 1

nu telefon. Volam zpatky rychlou. Operatorka
mi sdélila, ze vrtulnik je blizko. Vidi na moni-
toru signal mého mobilu a blizici se tecku vr-
tulniku. Sd€luji, co mam na sob¢ a ze oznacim
misto pfistani. SlySim vrtulnik, uz i vidim. Pfes
telefon s operatorkou navadime vrtulnik na pfi-
stani. Zachranafe vedu na misto. Doktor mi tika,
ze zranény piezije. Dobra prace! Citim, jak se
mi ulevilo.

Vyskrabu se do motoraku. Vysilackou infor-
muji dirigujiciho dispetera. Zaddm o nahradni
vozidlo pro cestujici. Na WC ve voze se vidim
v zrcadle. Zkrvavenou kosili, ruce, tvar. Konec-
né se miizu umyt a ocistit zapatlany telefon. Se-
dim mezi cestujicimi. Jsem vycCerpany. Mozna
se svalim, nechci byt sam. Rekneme si s cestu-
jicimi par vét. Pak vola kolega. Hlasim mu po-
lohu vlaku. Spise nez kilometricka poloha mu
pomtize popis mista, ale z jeho strany pohledu,
aby do nas nevrazil. Jede mi naproti.

Pribihaji hasici. Po kolejich vice nez 2km.

si¢ské vozy. Dorazila policie CR. Test na alko-
hol. Pak jdou ohledat a zajistit misto nehody.
Pomocny vlak je tady. Zadam hasice, aby po-
mohli lidem pfestoupit, je to vysoko. Cestujici
spéchaji na dalsi ptipojny vlak. Pfijedou do cile
pozdgji, ale jsou bohatsi o nevsedni zazitek.

Piijizdi vySetfujici SZDC. Mé nehodovou
pohotovost. Pozdravi, pfedstavi se. Velmi ko-
rektni. Nacionale, sepise protokol. Nepodepisu-
ji, nemusim. Pak znovu policie. Nacionale, za-
pis. VSe jsem fekl tady vysSetiujicimu. Chapou,
prepisuji si. Jeste je zadam o informaci, ohledné
mozného prenosu infekce. Nestacil jsem si na-
sadit rukavice. Zeptaji se...

Nékdo na mé chee prikaz k fizeni. Nepo-
zdravil, neptedstavil se. Nemam silu se doha-
dovat. Normalné bych ho poslal nékam. Pred-
kladam ,,ridicak®. Foti si ho, coZ se mi nelibi.
Ma tuzku a papir, ne? Brzdénku, protokol...
Prouzek mu nedam, nevim, kdo to je. S dalsimi
vécmi ho odkazuji na predchozi pany...

S vySetfujicim z depa vyjmeme prouzek,
provedeme zapis, kontrolujeme ¢as. V depu
nemaji dalsiho firu, a tak se domluvime, Ze ten
kousek do cilové stanice dojede on se mnou,
kdyby néco... Vsichni uz jsou pry¢. Po vice jak
dvou hodinach od udalosti odjizdime s vlakem
jako posledni. Jen na kolejich ziistane bila skvr-
na po sanaci mista. V pristich sménach mi vse
bude pfipominat.

Jsem na Satné. Zakrvaceny odév hazim
do pytle a do popelnice. Stejn¢ to neptjde vy-
prat. Pod sprchou se snazim splachnout nepii-
jemny zazitek.

Rozklepu se az doma. Do fe¢i mi neni. Ne-
muizu spat. V noci na internetu najdu nedélni
clanek z 15. hodiny: ,,Mladik nepfezil srazku
s vlakem.“ Je mi nanic. Policie odjela ve 14:50
a novinky.cz v 15:00 uz maji &lanek... Spatné
zpravy se dobfe prodavaji. Kdyby k tomu ales-
pon napsali: ,,Lidi, nelezte vlaku pod kola, boli
to*“! Masinfiru nejvic...

Cast druha: V pondgli vol4 policie. Mladik
prezil, je ve stabilizovaném stavu, v umélém
spanku. Dobra zprava. Ta Spatna je, Ze o pfipad-
n¢é infekci mi nemohou nic sdélit — 1ékarske ta-
jemstvi a ochrana osobnich udajii. A co ja? Kdo
me ochrani? Nerozumim, ale chapu.

Volaji z depa. Mam vymazanou sménu a tfi
dny volno. U DB maji strojviidei tyden (vice?)
zdravotni dovolenou a péci psychologa. Kvitu-
ji alespoti, ze se nemusim o volno doprosovat.
Musim ale do depa k protokolu. Pak jesté k dal-
$imu na policii CR. Zazil jsem pied cca 20 lety,
ze se mnou jednali u policejniho protokolu jako
s masovym vrahem. Tito policisté se ke mné
chovaji slusné a velmi korektné. Jsou to zkuseni
rutinéfi. V jejich okoli je skokanti pod vlak dost.
Dozvidam se, ze muj piipad byl odlozen, resp.
,nebyly zjistény divody pro zahdjeni trestniho
stihani vii¢éi mé osob&.“ (?) Mladika vyslech-
nou, az se probere z umélého spanku. Po jeho
dal$im osudu nepatram. Chci zapomenout, sam
sobé& psychologem.

Cast tieti: Své obvodni 1ékatce sd&luji struc-
nou verzi piibéhu. Také nemtize zjistit, zda mla-
dik byl infek¢ni. Posilda mé na vysetfeni krve.
Dalsi za mésic, za tii, za pul roku. Tak nékolik
mgsict budu v nejistoté, zda mam zloutenku,
HIV... a $patné spat. Vysvétluje mi, jak se mam

Obal na hracku z cokoladového vajicka miize
poslouzit i pro par gumovych rukavic potiebné
velikosti (k clanku Tohle nas ve Skole neucili...)

chovat, abych piipadné infekci neohrozil rodi-
nu, okoli... Dava mi radu. Také poskytovala
prvni pomoc n€kde na ulici. V obalu od ¢oko-
ladového vajicka nosi par gumovych rukavic
potiebné velikosti. ,,Je to praktické, najdu to
i v kabelce a usetri to spoustu neprijemnosti,
usmiva se... Tak hodné Stésti!

Generalni feditel CD podékoval mné a dal-
$im desitkam podobnych zaméstnancti za to, ze
jsme zachranili lidsky zivot, zabranili nehodam,
Skodam. Vazim si toho. Za véci jsem udélal
tlustou tecku.

Tento ¢lanek jsem psal s velkym sebezapie-
nim. Probiral jsem se protokolem a v paméti
ozivil dva roky staré, nepiijemné vzpominky.
V zadném piipade se nechci chlubit nebo si hrat
na hrdinu. Byl jsem pozadan panem $éfredakto-
rem, zda bych udélost mohl do Zajmu strojviad-
ce popsat pro své kolegy. Ti, kdo to zazili, védi.
Ostatni si snad udélaji piedstavu, jak to probiha.
Stat se to muze komukoli. ...a pfes vSechna
Skoleni — tohle nas ve Skole neucili...

-JIM-

P.S.: Timto clankem délam tlustou ¢aru a uz
o tom nechci nikdy s nikym ani mluvit. Jen za-
pomenout. Jaké je to &islo na psychologa CD?
Megjte ho u sebe!

Na podzim 2012 jsem psal o (ne)piipo-
jich lokalek v uzlovych stanicich na vlaky
v tseku Bohumin—Praha. Pro¢ z lokélek
nemize byt piipoj na Prahu nebo Zilinu
a zpét, tak jako pred 40, 20, 10 lety?

Stiznosti a zadosti cestujicich nebyly
v GVD 2012/13 ze strany CD, a.s. vysly-
Seny. Cestujicim se opakované dostavalo
v n€kolika obménach odpovédi, pro¢ to ne-

Namisto toho vrcholi rychlostni zavod tfi
dopravct v useku Bohumin—Praha (témér)
bez zastaveni.

Blyska se na lepsi Casy. Pokud si mys-
lite, 7e se CD probudily, jste vedle. To jen
WSvycarska kvalita® piani cestujicich vy-
slySela a ma v amyslu od GVD 2013/14
zastavit své vlaky ve Studénce. Cestujici
do/z Prahy budou mit piipoj na dvé zdejsi
lokéalky (spadova oblast s cca 60 tis. oby-
vateli). V pfedstihu tak nabidne navaznost
na leti$té Ostrava Mosnov (9km / 10 min.
jizdy po silnici). Nez se dokon¢i zelezni¢ni
spojeni mezi Studénkou a leti§tém Leose
Janacka v Mosnové (Ostrave), budou byva-

jde, a boj e om » 2 travy
<<y Sladké sny, milé CD! : -
vzdali. ptipoj

1i zakaznici CD v pé¢i konkurence.

Pokud LEO Express zastavi i v Such-
dole nad Odrou (tfi lokalky, okresni mésto
a oblast s cca 55 tis. obyvateli), mize si
vybirat cestujici z vice nez sta tisic potenci-
alnich zékaznikd.

Vypada to, ze CD, a.s. stéle spi a dokola
na zadosti pisi, Ze: ,.kvili jednomu cestuji-
cimu®... Muzou pfece jet osobakem do Os-

na Pendolino. Jenze cestujici pocitaji (Cas,
penize i piestupy), a tak se jim to nevyplati.

Obchodnim a marketingovym manaze-
rim GR CD pieji hodné népadi pii vymys-
leni dal$ich marketingovych lakadel a akci
na novy GVD 2013/14, ktery se pravé za-
¢ind tvofit.

Zastavit piimy spoj v tiseku Zilina—Bo-
humin—Praha s pfipojem na lokalky je pfe-
ce tak prosté. Ziejme proto ,,marketingove*
nevhodné. Sladké sny, milé CD! Nagim
détem a vnukim pak uz zbude na CD jen
malé vzpominka.

-JIM-

Nad dvojici letosnich jednani aneb Ve znameni rychlych promén v CD Cargo
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Pak doSlo na strojvedouci. Meélo dojit
ke zkraceni ¢asli na pisemné prace, prevzeti
a odstaveni hnacich vozidel. Vse na polovinu
oproti sou¢asnému stavu. Nesouhlas od vSech
zainteresovanych odborovych piedstaviteld,
ktefi maji co do¢inéni s nasi profesi, byl také
bouflivy. Pfi pfedeslych vystoupenich jsem se
odhodlal také néco malo pfednést, a¢ jsem zde
byl pfizvéan jen jako technicky poradce. Tady
jsem se osmélil jiz vice a prednesl argument
v tom smyslu, Ze napsat lze cokoliv, ale s lo-
komotivou bez dostatku stlaceného vzduchu
nelze délat skoro nic a kompresor prosté rych-
leji foukat nebude. Nastvanost $éfii byla dost
patrna.

Vysledek se vSak dostavil. Extra schiizka
se zastupci managementu CD byla v néasledu-
jicich dnech sjednana i pro strojvedouci. Byl
jsem pfizvan i sem, a tak jsem stravil vikend
intenzivni pfipravou. Zaméfil jsem se na kon-
krétni tii fady lokomotiv, které dobie znam,
a se stopkami méfil jednotlivé predepsané
ukony v logické posloupnosti.

Vychazel jsem piedevsim z toho, Ze ono na-
psané ,,provede ZBHV*, nebo zkontroluje to ¢i
ono vyzniva velice kratce, ale samotné prove-
deni obnasi i sestupovani z masiny a opétovné
nastupovani. Napfed tam musim dojit a to taky
né&jakou dobu trva! Takto po sekundach jsem to
tedy rozepsal pro fadu 742 jako nejrozsitenéjsi
motorové lokomotivy, pak pro remotorizova-
né 753.7 jako pfedstavitele modernosti, kde
je jiné rozlozeni ukoni v Case, a jako posled-
mozné v daném Case zpracovat a zfejmé by to
ani nebylo pfili§ Gcelné. Vhodna by tam byla
predstavitelka stfidavé trakce, ale s t€émi nej-
sem dostateéné obeznamen. Casy jsem poéital
na pomérné fyzicky zdatné jedince a pfedpo-
kladal znalosti dané fady tak, aby doty¢ny jiz
dobie védél, kde co ma kontrolovat.

V budové feditelstvi nam byla urcena jed-
na ze zasedacich mistnosti a ucast byla docela
hojn4, a to tak, ze jiz skoro nebylo ani kam od-
lozit osobni véci a svrsky. Jednani vedl feditel
odboru 014 ing. Vitézslav Smelko a jako pied-
kladatel zmén zde byl ing. Petr Dupal a také
samoziejme tvirce PTs-10 Milan Hefman. Ne-
budu vyjmenovavat vSechny ucastniky z obou
stran jednaciho stolu, a¢ kazdy z nich odvedl
poctivy kus prace a podékovani tedy urcité
patii i jim.

Po stru¢ném vyjasnéni situace se zapocalo
s domluvou o Case na administrativni prace
po nastupu na sménu. Narazelo se zejména
na vyhlasky pro strojvedouci, které jsou velmi
promeénlivé v ¢etnosti i co do mnozstvi obsahu.
Je pravdou, ze Casto nevyjde zadna vyhlaska
ani opatfeni feditele a pak je zde urcita ¢asova
rezerva. Byla tedy snaha o jakési zprimérova-
ni ¢asu potfebného na prostudovani. To se po-
dafilo zvratit az pfipomenutim faktu, Ze po na-
stupu na sménu mnohdy nasleduje rezijni jizda
nebo stiidani na ose a Cas tak nelze v zadném
ptipadé prodlouzit.

Ohledné vyhlasek by mélo dojit k jejich
redukei na opravdu nezbytné minimum a ba-
revné zvyraznéni podstatného. Informace
o urazech, pfipadné o mensich nehodach, by
mély byt vypustény. Zména je v roz$ifeni vy-
konii, kterych se tyka kratSi pétiminutova
doba na pisemné prace pri ukonceni smény.
Nebudou tam jen mistni vykony, ale vS§echny,
kde prevlada 9. platova tfida. Divodem je,
Ze je tam vice volného ¢asu ve smeéné.

V piipad¢, ze prokazatelné¢ dojedete vlak
anebo ukoncite posun v samém zaveéru smeény
a nebudete tak mit potfebny ¢as na pisemné

préce, budete vykazovat onéch pét minut jako
piescas.

Dalsi zménou je jen odpadnuti samostat-
ného ¢asu na prezkouseni VZ a radiostanice
s odkazem, Ze to lze provést v dobé ¢innosti
kompresoru pfi ozivovani HV. VSechny ostat-
ni ¢asy zUstavaji v nezménéné podobé.

V diskuzi o ¢asech na prfevzeti a odstave-
ni HV bylo jednani z nasi strany smérova-
no na vyjadfeni dobré vile i skutecné snahy
zménit n€které nase interni normy a nafizeni.
Zahy se ukazalo, ze reflektuji nafizeni a le-
gislativu vyssiho stupné a neni tak mozné je
rychle a snadno zménit. I tam, kde naSe snaha
byla spole¢na, napt. vypusténi kontroly plomb
v§eho mozného, platnosti manometrd a hasic-
skych pfistroju, ndm bylo vysvétleno, ze i kdyz
je vozidlo piebirano z opravy s protokolem
a bude tak za to z pohledu zaméstnavatele zod-
povédny konkrétni pracovnik, tak to neni nic
platné, protoze z pohledu nadtizené legislativy
je zodpovédny ten, kdo v dané chvili fidi do-
tcené vozidlo.

U samotného pfevzeti HV bylo konstatova-
no, ze je nespravné uveden pocatek Casu pre-
vzetim kli¢t HV, nebo Iépe feceno, do tohoto
Casu se vklada ¢as nutny na technologickou
chiizi, a to zejména tam, kde to uz ma né¢jaky
vyznam. Grafista by to tak mél jiz mit zpra-
cované.

Pak uz s trochou nadsazky jen stacilo zminit
konkrétni a tézko vyvratitelné ¢asy na ,,0zZive-
ni“ nékterych fad HV, jako je doba chodu kom-
presoru, nacteni SW nékterych zafizeni... a uz
nebylo moc co fesit.

Jak jsem jiz zminil, odpadl samostatny ¢as
na vyzkouseni radiostanice, protoze to je moz-
né provést soubézné s jinou ¢innosti.

Hostitel, feditel odboru planovani kapacit
ing. Smelko, coby predkladatel sam konsta-
toval, Ze zatizeni strojvedoucich zejména ad-
ministrativou a dal§imi ,,zbyte¢nostmi je az
neumerné a je tfeba ho co nejdiive fesit. Uka-
zalo se tak, Ze uz souCasné ¢asy jsou na samé
hranici moznosti a i za mirné nepfiznivych
okolnosti uz za nimi.

Jakékoliv zpozdéni pifi nahlych komplika-
cich je tedy akceptovano, a pokud je na konci
smény, tak mame jednozna¢né vykazovat pra-
ci prescas!

Zatim tedy skoro vSe pii starém, ale bude
usilovné a co nejrychleji hledana cesta jak co
nejdiive vybavit vozidla nebo strojvedouci
on-line pfistupem k potiebnym datim, tj. vy-
hlaskam tak, aby je bylo mozné napt. Cist pii
rezijni jizd€ anebo pozd&ji na lokomotive.

Jako jedind redlnd mozna uspora fondu
pracovni doby strojvedoucich byla shledana
cesta zkraceni zejména nocnich rezijnich jizd
ve velkych uzlech pouzitim sluzebnich aut.

Pan feditel to uznal a nastinil moznost uz
v soucasnosti v nékterych mistech pouziti auta
fizeného vozmistrem a tam, kde to bude ucel-
né, tak pfimo st¥idajicimi se strojvedoucimi.

Jak jsem jiz uvedl, zatim skoro vSe beze
zmeény a tak jak bude pokracovat vyvoj, tak
bude i pribézné tvtirce PTs 10 ing. Petr Dupal
navrhovat jeho zmény.

Druhé jednani se tykalo problematiky
provozu Mn vlakia bez sluZebnich vozii.
Koncem unora jsem se dozvédél, ze od prvni-
ho dubna dojde k odstaveni vSech sluzebnich
vozil, protoze vSechny cety Mn vlakii budou
vzdy s Cetou jen 1/0 a posunovac tak pojede
na mas$ing. Zacal jsem tedy urychlen¢ shanét
informace o mnozstvi provozovanych vozi
fady Daa-k a nakladech na jejich provoz. Vse
jsem za vydatné pomoci zejména kolegy Mi-
lose Brunnera sepsal a bylo to pfilozeno k ne-

souhlasnému stanovisku vyboru PJ Praha.

Dilezitymi body bylo zejména vyjadreni,
kam umistit zarazky a podlozky na lokomo-
tivu, v zimé€ 1 hrablo a ko$té na snih, uloze-
ni osobnich a sluzebnich véci posunovace,
a v neposledni fadé zejména znecisténi seda-
¢ek od umazanych montérek posunovace Smi-
rem z naraznikd a Sroubovek.

Vysledkem bylo prehodnoceni piivodniho
rozhodnuti zaméstnavatele s tim, Zze stanoveni
potiebného poctu a pouziti sluzebnich vozui je
na uvazeni feditelti jednotlivych PJ a o pfipad-
nych tpravach lokomotiv probéhne samostat-
né jednani. Sluzebni vozy se budou pouzivat
pfi nepfiznivém pocasi, zejména snézeni a nut-
nosti vozit odklizeci prostiedky anebo za vytr-
valého desté, kdy hrozi zamlzeni oken na sta-
novisti z mokrého odévu posunovace, nebo
také v ptipad€, ze na stanovisti bude rovnéz
strojvedouci v zacviku ¢i jind opravnéna osoba

Protoze na vétsiné Mn vlaku jezdi 742, tak
jsem vyuzil ptilezitosti a jel na zaklad€ pozva-
ni vedouciho LC Praha do SOKV v Ceskych
Budgjovicich.

Schtizka byla ur¢ena prvotné k jiné zale-
zitosti, ale vyuzili jsme pfitomnosti spravce
fady 742 pana Neumanna k jednani o umisténi
vseho potiebného na lokomotivu. S kratkym
predstihem jsem pfipravil nékolik fotografii
s moznym umisténim zardzek a provedeni
drzaku na jinych fadach HV véetné nékterych
zahrani¢nich a navrhl tfi mista vhodna pro dr-
zaky zardzek na 742. Umisténi na vnitini stra-
nu stupacek smérem k podvozku bylo nakonec
vybrano k realizaci a pokusné budou navafeny
drzéky na prvni lokomotivu. Takto budou tedy
Ctyfi zarazky ihned po ruce a pfipadné dalsi
mohou byt ve skiiiice pod kabinou strojvedou-
ciho.

Uzamykatelné podlozky jsou natolik roz-
mérné, ze je neni snadné nékam bezpetné
umistit a nevozi se vzdy. Zatim jako jediné
pfijatelné misto nam vyslo nadéle je vozit
na ochozu pted kabinou strojvedouciho, avsak
bezpecné pripevnéné ke stojné zabradli. Bylo
by sice mozné privafit zavésy na zabradli, ale
v dobé, kdy tam podlozky nebudou, by tyto dr-
zaky zbytecné prekazely.

Ohledné sedacek je dojednan potah z ma-
terialu jako montérky na jednorazové pouziti
nebo z igelitu. Predpokladana zivotnost je pfi-
blizné tii dny. Vydavat je budou jednotliva PP.

Samozfejmé vsichni dobfe vime, ze neni
na stanovisti dost mista na dalsi tasku i véci
posunovace a kdyz ptijde promoceny, tak se
budou potit okna. Jenze v soucasné dobé ne-
jsou zadné moznosti feseni.

Mozna je vysledek pro mnohé z vas zkla-
manim, ale mohu vas ujistit, Ze jen vynaloze-
nim maximalniho sili &lenti prezidia FSCR
a prikladnou spolupraci a diky sounalezitosti
s dalsimi odborovymi svazy zastupujicimi
strojvedouci se podafilo zachovat maximum
mozného. A neslo o malo. Kazdé zkraceni ¢asu
zejména na zacatku a konci smény ma vzdy
dopad do zaméstnanosti. A pro ty, co ziistanou,
také dalsi zatizeni z nedostatku casu.

Zavérem bych tedy chtél znovu upifimné
podékovat vSem z(cCastnénym na obou stra-
nach jednaciho stolu, protoze bez snahy o po-
rozuméni a proniknuti do hloubky véci by
nebylo mozné dosédhnout ptijatelného feseni.

Ohledné lokomotiv vyuzivanych predevsim
na Mn vlaky budeme nadéle sledovat vyvoj
jejich uprav zejména s ohledem na piijatelny
komfort pracovniho prostiedi a zejména bez-
pecnost provozu.

Rostislav Vebr,
¢len vyboru ZO PJ Praha

Vyroba souprav Railjet
(D je jiz v plném proudu
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ty krok v nasem programu zvySovani kvali-
ty. Prostiednictvim partnerstvi s Ceskymi
drahami dal rozsifujeme nabidku pro nase
zdkazniky,“ uvedl Christian Kern, piedseda
predstavenstva OBB-Holding AG.

Vyroba vlakti Ceskych drah je v plném
proudu, jak doplnil Roman Koksal, feditel
dopravni divize Siemens Ceska republika:
, V soucasnosti uz mame vyroben spodek
dvou vozii. Prvni vozova skrifi bude hotova
v kvétnu a poté zahdajime lakovani v modrém
designu Ceskych drah. Na ceskych kolejich
se prvni Railjet CD objevi v poloviné pris-
tiho roku, a pak s priblizné mésicnimi inter-
valy pribydou dalsi tak, abychom zabezpecili
uspésny start spolecného projektu ceskych
a rakouskych drah v prosinci 2014. "

Zvlastni  jizda Railjetu odstartovala
17. kvétna v 8:28 hod. ve Vidni Meidlingu.
V Bmeé se setkali pfedseda pfedstavenstva
OBB Christian Kern a jeho &esky kolega
Petr Zaluda. Jako symbol kooperace preda-
li Christian Kern z OBB a Roman Kok3al
ze Siemensu CZ model Railjetu predsedovi
predstavenstva CD Petru Zaludovi. V Praze
pak byla lokomotiva Taurus 1216 229 po-
kiténa jménem ,,Spirit of Praha“.

Od prosince 2014 zavedou OBB a CD
na trati Graz—Viden—Brno—Praha spoje
Railjet ve dvouhodinovém intervalu. V pro-
vozu budou tfi rakouské a sedm ceskych
souprav. Vlaky Railjet Graz—Praha budou
vedeny ptes videnské hlavni nadrazi. Diky
tomu budou moci cestujici vyuzit pohodIné
a pfimé spojeni bez pfestupti z Prahy do Vid-
n¢, resp. do Grazu.

Zcela nova kvalita cestovani startuje
v prosinci 2014 také mezi obéma nejvétsimi
mésty Ceské republiky Prahou a Brnem. Zde
nabidne Railjet atraktivni alternativu k pfe-
tizené dalnici a sluzby $ité na miru riznym
skupinam cestujicich: business class pro ma-
nazery nebo détské kino pro rodiny s détmi.

Railjety zakoupené CD a vyrabéné spo-
le¢nosti Siemens se budou skladat ze sedmi
vozu a nabidnou 442 mist k sezeni: pét vozi
2. ttidy s 384 misty, restauracni viz a fidi-
ci viiz s business class se 6 misty a s 1. tfi-
dou o 42 mistech. CD railjet nabidne stejny
komfort a veskery servis, ktery zakazniklim
nabizi i rakousky Railjet. VSechny soupra-
vy Railjet jsou vybaveny restauraci a k dis-
pozici je také Wi-Fi. Kazdy viz je vybaven
pfehlednym informacnim systémem. Moder-
ni monitory informuji o aktualni rychlosti,
prib&hu cesty a momentalni poloze vlaku
a nasledujici zastavce. Elektronicky rezer-
vacéni systém umoziuje snadné nalezeni mis-
ta k sezeni. CD railjet nabidne také prepravu
jizdnich kol a uplnou novinkou na ¢eskych
tratich bude détské kino.

S pouzitim tiskové zpravy CD

Arogance a nic jiného
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dokola mlati prazdna slama. V zavéru svého
podani jsem pana senatora poprosil o stru¢nou
odpovéd,, jak toto podani vyuZije ve své praci.

Uplynuly tii mésice od napsani dopisu
a odpovéd stale nepiichazela. Bylo pondé-
li, den, kdy maji byt pani poslanci a senatofi
ve svych obvodech k dispozici svym voli¢im
i nevoli¢iim. A tak jsem zatelefonoval do se-
natorské kancelafe. Hovor vzal pan asistent
a sdélil mné, Zze pan senator musel odejet
do Prahy. Vysvétlil jsem diavod svého hovo-
ru. Asistent slibil, Ze v§e s panem senatorem
projedna a za tyden mi zatelefonuje. I stalo se.
Pan senator piedal muj dopis svému kolego-
vi, ktery se dopravni problematikou zabyva.
Poprosil jsem tedy, aby pan senator pozadal
svého kolegu — odbornika o stru¢nou pisem-
nou odpoveéd’ na moji adresu. Bylo pfislibeno.
Uplynuly dalsi tfi mésice a ... nestalo se nic.

V Ceském jazyce zdomacnélo latinské slo-
vo arogance. Casto je pouZivano, a& jsme de-
mokraticky stat, ve spojeni ,,arogance moci®.
Naucny slovnik vyraz arogance definuje jako
povyseneckou nadutost, domyslivost, drzost,
zpupnost. Ano. I §patnou komunikaci s obca-
ny-voli¢i miizeme oznadit jako aroganci moci.
Nechei zde tvrdit, ze jde o pravidlo. Zkusim
oslovit i jiné zakonodarce. O vysledku svého
¢inéni pak napisi do Zajmu strojvidce i se
jmény aktéru.

Na odpovéd’ k shora popisovanému podani
stale ¢ekam, nebot’ tieba praveé i ona disku-
tovand harmonizace podminek mezi silni¢ni
a zelezni¢ni dopravou by vyrazné pomohla
v cesté z ekonomického propadu dopravei CD
Cargo. A pravé nasi zakonodarci — poslanci
a senatofi PCR — ji mohou prosadit. Nebojte
se je oslovit.

Viadimir Selucky
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ZAJMY STROJVUDCE

Jak ten cas bézi... 0 cem nam tenkrat v Halle vypravél Manfred Schell?

Dokonceni ze str. 1

uz tady ma kazdy auto a vlakem nikdo nejezdi!
Podivejte se ven, obili nikdo nesklizi, ovoce ni-
kdo necese, brambory ziistanou v zemi, copak
takhle se hospodaii? Ale od nich je pry vSechno
kvalitngjsi, levnéjsi a je lepsi to dovézt, tak co
s tim na$im? Ale dobte nam tak, u nas lidé fikaji,
ze ti na Zapadé si zili 40 let jako v raji, kdez-
to nas tady dusili Rusové. A tak at’ se pry o nas
ted’ Zapad postara a v§e nam vrati. N&jak tomu
nerozumim, vzdyt i my vychodni Némci mame
svoji hrdost, umime pracovat a postarat se o sebe
a nemusi nam né&jaky zapadni Némec nafizovat
co ajak. Mné uz je to jedno, hlavné abych dosta-
la alespon slusnou penzi.

To nas tedy zaskocilo. Ono totiz Zapadni
Némecko v t& dobé bylo povazovano za su-
perstat, ktery vse ufidi, vSichni tam jsou bo-
hati, mili a maji Gsmév na rtech. Prost¢ naivni
piedstavy lidi z tehdejsi komunistické zemé. Ta
pani privodéi nas trochu zaskogila. Nemile. Ze
na jejich slovech néco je, tak o tom jsme se pie-
svedcili v Lipsku. Tam jsme méli trochu casu,
a tak nas tlumocnik byl vyslan navazat druzbu
se strojviidcem opodal stojici lokomotivy. Pfi-
sel ke stroji, zat'ukal, okno se otevielo, vykoukl
némecky kolega a nas chlapik jej sebevédomé
a s pocitem hrdosti seznamil s tim, kdo jsme,
kam a pro¢ jedeme. A Némec spustil. Od té
chvile nas ¢lovek pomalu couval od masinky,
n&jak nejiste, druzba se asi nedafila, az Némec
zmlknul, praskl oknem a tim to skoncilo. Vol-
né pielozeno, na$ vychodonémecky kolega nas
nazval blbci, ktefi lezou zapadnim Némcum
také nékam, pfitom oni vSechno skoupi, vSude
a o vSem rozhoduji, chovaji se jak feditelé ze-
mekoule, udélaji si z nas otroky jenom na praci
a tak jest¢ jednou budeme vzpominat na zlaté
Casy za bolSevika!

Z leknuti jsme ten druhy stfet s realitou za-
lili jednim z plechovky, no zadny Slagr to tedy
nebyl, a vyrazili do Halle. K naSemu zdé&Seni se
cely sjednocovaci sjezd odehraval ve stejném
stylu, jakym nas uvital nas lipsky kolega. Ov-
Sem tady to uz bylo pies fecnicky pultik v sale
piipominajicim nepfetrzita vitézstvi pracujiciho
lidu s poruchovymi mikrofony, mizernou akus-
tikou, a se sem tam chybgjicimi deskami v ob-
loZeni apod. Proti sob¢ tady staly, pardon, spise
sedély, dva tabory, dva svéty. Jedni z vychodu,
piesvédceni zastanci naseho tehdejsiho modelu
ROH, v riflich, tesilkach, popraskanych ¢ernych
svatebnich polobotkach a barevnych svetrech,
které vedl a pisklavym hlaskem za n¢ mluvil ta-
kovy maly plesaty chlapik v konfekénim obleku.
Ale klobouk dolti, odvaha mu nechybéla, nebot’
se pral s piesilou az do konce.

Proti nim sebevédomi, usmévavi a zovialni
zastupci ze Zapadu, v dobfe padnoucich ob-
lecich, které¢ vedl Manfred Schell, tehdejsi §éf
GDL a budouci $¢f ALE a ¢len Bundestagu
za némeckou socialni demokracii. Tenhle profik
meél scénai sjednocenti jiz davno pfipraven a bri-
lantné ho provedl. Zacalo se zdvofilostmi, poté
se odhodila pietvarka a §lo se do toho naostro.
Vychod versus Zapad. Vychod zadal alespori za-
kladni zastoupeni ve vedeni GDL na celostatni
urovni, oni chtéli pomérnou ¢ast moci, rozho-
dovani a penéz. Zapad to samoziejmé odmital,
tvrdili, Ze aZ po Case se to mizZe stat, aZ se sezna-
mite s na$imi navyky, pracovnimi podminkami
apod.

Jako reakci na toto suché odmitnuti se muzik
z NDR namichnul, zacal se roz¢ilovat, dostal se
do stavu nepficetného vzteku, zacal prskat jako
sysel a pravidelné mu ujela urazka ¢i netaktnost
smérem k zapadnim koleglim. V ten moment za-
cali v zapadnim sektoru vSichni piskat, bouchat
dlanémi do stolktl, prost€ mumraj. A na ten oka-
mzik ¢ekal Manfred Schell, pfistoupil k pultiku,
vzal si slovo a podobné jako otec vlasti vSem

jen oznamil, naprosto klidnym hlasem, jak si to
predstavuje dale, seznamil vychod s podminka-
mi, ¢i spiSe ultimaty, bylo pfijato patficné usne-
seni a §lo se do dalsiho kola a potom az do konce
dle not GDL.

Bylo to tedy spiSe vrazdéni nevinatek nez
pratelsky sjednocovaci sjezd, coz nas trochu
rozladilo. A to jsme tam jeli s predstavou, ze
atmosféra bude pravdépodobné blizka naSim
budovatelskym prvoméjovym pravodim! Cela
ta akce skoncila az vpodvecer a poté nasledo-
vala slavnostni vecefe. Setkani s touto realitou
v zapadnim stfihu ale bylo néco, co jsme museli
né&jak pochopit, co nas stra$né zajimalo, jak se
vlastné déla ,,odborova“ prace v zapadnich ze-
mich. A tak jsme po slavnostni vecefi pozadali
Manfreda Schella o rozhovor. Mezitim co nasi
némecti kolegové prolévali hrdly svoje sjedno-
ceni, pan Schell vypravél. A my vétSinou jen
cumeéli s otevienou hubou, nebo jsme byli zlosti
bez sebe, ¢i jen nechapave vrtéli hlavama.

Ja si z toho délal poznamky, protoZe jsem
na pifsti Valné hromadé FS v Ceské Tiebové
o tom mél v planu pronést prispévek, a proto
to mam takhle pfesné zaznamenané. M. Schell
zacal nejprve popisovat realitu némeckych stroj-
videt v Sedesatych letech minulého stoleti. V té
dobé¢ doslo k obrovskému naristu silni¢ni do-
pravy po kvalitnich némeckych dalnicich a né-
mecka vlada zastavala nazor, Ze Zeleznice bude
utlumovéna az na nezbytné nutné minimum.
Zcela necekané ale v t¢ dobé vypukla naftova
krize, cena paliv prudce stoupla a o sluzby lev-
zasadni problém — nebyli lidi. Strojvidci byli
v ramci socidlnich programtl pfedcasné penzio-
novani s odstupnym a novi se takika nevycho-
vavali. A tak vedeni DB udélalo logicky krok,
novym zajemcum snizilo kvalifika¢ni pozadav-
ky, zdravotni naroky a zkratilo dobu vycviku.
Diive v Némecku musel mit strojviidce stfedni
technické vzdélani a vycvik trval 18 mésici.
Na konci 60. let stacilo byt ¢imkoliv vyucen
a za rok byl strojviidce hotovy. Na kvalit¢ lidi
a jejich ptistupu k praci se to samoziejmé pro-
jevilo, uz to nebyli drazni fandové s vystudova-
nou drazni Skolou, ale lidé vétSinou bez vztahu
k zeleznici, kterym stacila primérna mzda. Inu,
za méné vzdélani méné penéz. To nepfipustte,
dodal M. Schell.

T odchod na socialni program pro kolegy pted
dichodem neni dobry. Lepsi je nabidnout obec-
né v urcité vysi odstupné kazdému, kdo by chtél
odejit. A véite, ze se najde spousta i mladych,
kterym se ta prace uz nelibi a chtéji zkusit néco
jiného. Zéroven i predCasny odchod do pen-
ze ma negativni vliv na jeji celozivotni vysi.
To bych na vaSem misté nepfipustil, podotkl
M. Schell.

Tomu budoucimu moznému propousténi
jsme nevéfili. My se domnivali, ze dovézt k nam
tu spoustu kvalitniho zbozi ze Zapadu bude
naopak pozadovat obrovskou pracovni aktivi-
tu pro vSechny zucastnéné. My prosté zili v ji-
ném, uz nerealném svété. Opatrné také zachazet
s pravem na stavku a podobné natlakové akce,
to bylo dalsi téma M. Schella. Stavka se muiize
pouzivat jen v nejkrajnéj$im ptipadé. Ona totiz
piinasi nepohodli Siroké vefejnosti a neni dobré
si s vefejnym minénim moc zahravat. Béhem
stavky ale pozor na nekalé praktiky zaméstna-
vatele. Napf. v osmdesatych letech stavkovali
zamestnanci firmy Opel v Ruselheimu za zvy-
Seni platil o pét procent. Stavkovali asi deset dni,
nez zameéstnavatel nabidl Ctyfi. Souhlasili, a vra-
tili se do prace. Tam ale zjistili, Zze mezitim, co
stavkovali, tak technici pii pravidelné technické
prohlidce a sefizeni nastavili pracovni linky
na tempo rychlejsi o osm procent.

Anebo pfili§ velkd moc a vliv odbort na zivot
spolecnosti se difve ¢i pozdeji obrati proti nim.

Jako priklad nam popsal situaci ve Velké Britanii
na konci sedmdesatych let. Odbory, diky takika
nepretrzitym stavkam a slabé vladé labouristtl,
zcela destabilizovaly spole¢nost. Britské odbory
tehdy prosadily, ze kazdy, kdo byl zaméstnan-
cem, musel byt v odborech, které se chystaly
spolu s labouristy fakticky vladnout. Tak napt.
zamestnanec firmy Leyland, ktera tehdy vyra-
béla automobily, byl povinné hned ve Ctyfech
odborovych organizacich. Ta prvni byla v jeho
matefské firm¢, dalsi byl svaz zaméstnanct
v kovovyrobé v jeho hrabstvi, poté délnicky
svaz na celostatni urovni a posledni konfederace
prace, ktera zastitovala vSechny zameéstnance
ve Velké Britanii! Aby kazdy ¢len vibec zvladal
vSechny volby a seznameni se s praci odbort,
dostaval posStou vsechny potiebné materialy,
véetné hlasovacich listkt. Veskerou postu odbo-
ram hradil stat!

A ted’ si predstavte, pfed domem mate hro-
madu smrdicich odpadkd, protoze stavkuji po-
pelafi, cheete jet metrem do prace, nejede, stav-
kuji zaméstnanci hromadné dopravy, cheete tedy
autem, nemuzete, protoze stavkuji zaméstnanci
benzinovych pump. A vy se jeSté svymi pené-
zi jako danovy poplatnik na tom podilite! V té
dobé byla Velka Britanie, kdysi velmoc vSech
velmoci, na chvostu zapadni Evropy. Logicky
tedy v nasledujicich volbach naprosto presved-
Civé zvitézila pravicova M. Thatcherova a Velka
Britanie se vydala na bolestivou cestu zpét tam,
kam patii. M. Thatcherova byla v tehdejsich
nasich médiich zosobnénim zla, $patnosti, nemi-
losrdného kapitalismu a podobnych privlastka.
A ted’ vam odboraisky predak do oci fekne, ze
tento vyvoj byl logicky a jediny mozny! Nas,
chlapce z postkomunistické zemé, toto vyjadieni
dost namichlo.

Anebo platové podminky. My byli tehdy
zvykli na viceméné stejny zakladni plat pro
vSechny. V tom jsme mu tam nerozuméli. Tvr-
dil, Ze je tieba zakladni plat zvySovat s piibyva-
jicimi odslouzenymi roky, a to vyrazn¢. On totiz
mladik udéla prescas jako nic, je ve formé, a tak
maly zaklad mize dohnat presasem. V pozdgj-
§im véku uz vam presas nedéla viibec dobre,
a tak vam vyplatu zvedne délka praxe.

Po skonceni vSech téchto diskuzi, vymeén
nazord, kdyz bylo vse dopito a dojedeno, jsme
se vydali na cestu k domovu. Ta cesta vlakem
zpét nebyla néjak slavnostné a vitézné nalade-
na. Piece jen, pfechod od totalitni spole¢nosti,
s dlouhodobymi pracovnimi, pravnimi i spo-
leenskymi vztahy, neslo jen tak pies noc pie-
kousnout. A to nejen na poli strojviidci a jejich
odborové prace. Hlavné jsme se do toho ale dali
a dnes miizeme vidét vysledky naseho pocinani
i po¢inani téch, co pfisli po nas.

Neékdy se mi ale zda, Ze nase rétorika uz ne-
odpovida dobé. Napriklad, prestaiime délit dra-
hu na ,,nas“ a ,,vedeni. Neni to presné tak, jsme
zamg@stnanci jedné firmy a koneckoncd jsme
vsichni placeni z vefejnych penéz. Ctu-li Zajmy
strojvidce, nékdy si zoufam nad jeho skepticky-
mi ¢lanky, ono je to nékdy spis ,,Vlastnim pla-
¢em“, nez ,,Vlastni silou”. Daleko lepsi je psat
o tom, co jsme vymysleli, s ¢im jsme prisli a ja-
kym zplsobem to chceme prosadit nez stokrat
popisovat stejnou bolest.

Kritickymi ¢lanky sice zaplnime stranky ZS,
ale po strance praktické, to je prosadit svoje za-
jmy a pfedstavy, ndm pomize méné nez jediny
schopny pravnik. V. mnoha ptipadech se sna-
zime vstupovat do takovych sfér zajmi, které
nijak pfimo nesouvisi s nasi profesi. A nakonec
si musime uvédomit jednu véc. — Kolik z nas,
strojviidet, odeslo pracovat do jakychkoliv fi-
dicich funkei ve vedeni CD? Pfitom jeding tak
mame moznost ovlivnit déni v této firmé v nas
prospéch. Mame o to vitbec zajem?

Jaroslav Bartos, DKV Praha

V klatovské restauraci Sparta se tietiho dubna sesly zhruba tri desitky byvalych zaméstnancii.
Tito zde spolecné oslavili jiz osmé vyroci zalozeni Klubu penzisti depa Klatovy a zavzpominali
na staré dobré casy u CSD a CD, kdy jesté jezdily i parni lokomotivy. Vzpomnéli i na tu posledni
— kremak 534.0432, ktery po letech provozu presel do Olomouce, odkud nyni vyjizdi v cele
nostalgickych viakii. Text a foto: Josef Nasinec, Klatovy

® Pravni servis FS @ Pravni servis FS ® Pravni servis FS @

Podpora v nezaméstnanosti

V dnes$ni dobé se miiZe stét, ze ¢lovék z nej-
riznéjsich divodd, které mnohdy ani nezalezi
nych. Jeden z dotazii, ktery mi byl v posledni
dobé adresovan, byl, zda vy$e podpory v neza-
méstnanosti zavisi na tom, jakym zpiisobem
byl ukonéen pracovni pomér.

Danou problematiku fesi zdkon ¢. 435/2004
Sb., o zaméstnanosti, v platném znéni (o mi-
motddné pracovitosti na$ich zdkonoddrca
svéd¢i fakt, ze tento zakon byl jiz 47x noveli-
zovén, jednou byl zménén nélezem Ustavniho
soudu).

Aby nezaméstnany netrpél nouzi (coz by se
mohlo klidné stit, pokud nema naspotenou
dostate¢né vysokou penézni ¢astku), priznava
zékon za urtitych podminek narok na pod-
poru v nezaméstnanosti (§ 39 a nasl. zikona).
Zakon stanovi, kdy uchaze¢ o zaméstnini

JOLA-POJCOVNA
LODI A RAFTOVYCH CLUNU

Josef Macasek
Bechyné, Parkany 986
Tel. 381213614, 607807199, 602954084
J.macasek@quick.cz
moznost dopravy lodi na Vltavu,
Luznici, Otavu, Sazavu, Berounku, Ohii
Cena za lod’ 150 K¢/den,
raft pro 6 osob 550 K¢/den
Ceny jsou véetné vybavy, bez dopravy
Jjolabechyne.wz.cz

CARubin-Vladislav Slégr

Dovolena 2013

o Cerna Hora — Bar

9 dni pobytu, ceny od 3300 do 4220

+ transfery 1250 (Lehatka T4)

o Rumunsko — Eforie Sud

10 dni, cena 5500

Wellness a vikendové pobyty, last minute.
Info na carubin.sweb.cz, tel: 739069271

ChystatesedoJeseniku?

Uvazujete o pobytové rekreaci v Je-
senikach? Piijemné ubytovani v nadherném
prostiedi této CHKO Vam za velmi piijatelné
ceny nabizi penzion Chata Klara, Mala
Morivka 160, PSC 793 36. Kontakt a blizsi
informace: Olga Némcova,

tel. (+420)731138532,

e-mail: chata.klara@gmail.com,

http://'www.chataklara.unas.cz/

($ 24 zék.) ndrok na podporu v nezaméstna-
nosti mé ($ 39 odst. 1) a kdy nema (§ 39 odst.
2). Zadatel nesmi byt ke dni podani Z4dosti
o podporu pozZivatelem starobniho dicho-
du. Nérok nema napt. ten, kdo v poslednich
6 mésicich bez vazného divodu opakované
sam ukoncil vhodné zaméstnani (§ 20) zpro-
sttedkované mu krajskou pobockou Utadu
prace apod.

V' § 43 stanovi zakon, Ze podpora v neza-
méstnanosti se poskytuje Zadatelim, ktefi
nedosahli véku 50 let, po dobu 5 mésici,
v rozmezi véku 50 az 55 let po dobu 8 mésicii
a osobam nad 55 let véku po dobu 11 mésicti.
Rozhodny je vék ke dni podani Zadosti.

Zajimavé je ustanoveni § 44a zékona, které
stanovi, Ze pokud bylo zadateli poskytnuto od-
stupné podle zvla$tniho zdkona (napt. podle
zakoniku prace), za¢ne se mu podpora v ne-
zaméstnanosti vyplacet az po uplynuti doby,
kterd odpovida vysi odstupného, tedy tieba az
za nékolik mésict po ptiznini podpory.

Pokud jde o vysi podpory v nezaméstna-
nosti, stanovi zékon v § 50 odst. 3, Ze prvni
dva mésice ¢ini 65%, dalsi dva mésice 50 %
a po zbytek doby 45% priamérného mési¢ni-
ho ¢istého vydélku (u byvalych zaméstnanct)
nebo vyméfovaciho zakladu (u byvalych Zziv-
nostnika). Jestlize vSak Zadatel pred zafazenim
do evidence uchazecti o zaméstnani bez vaz-
ného divodu ukonéil posledni zaméstnani
sam vypovédi nebo dohodou se zaméstnavate-
lem, ma narok na podporu ve vysi pouze 45%
od zadétku jejiho poskytovani. Co jsou to vaz-
né duvody, definuje zakon v § 5 pism. ¢). Jsou
jimi: 1) osobni péce o dité ve véku do 4 let,
2) osobni péce o fyzickou osobu, ktera je za-
visld na pomoci jiné osoby, 3) dochdzka ditéte
do predskolniho zatizeni nebo povinna skolni
dochazka ditéte, 4) prestéhovani se do mista
vykonu prace manzela nebo registrovaného
partnera, 5) okamzité zruSeni pracovniho
poméru zaméstnancem podle § 56 zakoniku
price, 6) zdravotni divody které podle lékai-
ského posudku brani vykonévat dosavadni za-
méstnani a 7) jiné vazné osobni diivody, napi.
etické, mravni nebo nédbozenské.

Pokud jde tedy o odpovéd na zminény do-
taz, pak zptsob skonceni pracovniho poméru
muize mit vliv na vysi podpory v nezaméstna-
nosti. O podpore v nezaméstnanosti rozhodu-
je krajska poboc¢ka Utadu prace.

JUDr. Miroslav Kovar
advokat a pravnik FSCR
e-mail: miroskovar@seznam.cz

Zatim posledni zemi, kterou jsme navstivi-
li za ucelem zdokonaleni se v fec¢i anglické,
byly Filipiny. Né&jak jsem o tuto zemi moc ne-
stal, ale byl jsem ukecan, a tak jsme vyrazili.
Uz v letadle z Prahy nas ¢ekalo prekvapeni.
Vsechny véci na WC, které by se daly odnést,
byly zajistény tak, aby to odnést neslo! Ale
to jen na lince Praha—Dubaj, na trase Dubaj—
Manila, kde letime také s Fly Emirares, uz to
samoziejmé neni!

Tak to jsem koukal. Letisté v Dubaji je kras-
né, ale nekoupite tam ani pivo. Po tom letu je
ale ¢loveék vyprahly jak Sahara, a tak by jedno
neskodilo. Ale bohuZel. Na Filipinach se mlu-
vi anglicky diky asi 50leté nadvladé America-
nt, kdy byly Filipiny americkou kolonii, ale
potita se $panélsky. Pritom Span&lé tam byli
400 let. Po nich je asi kiest'anstvi, které je tam
jedinym nabozenstvim. Mistni lidé ale mluvi
filipinsky, coz je né€kdy problém. Vzdy se ov-
Sem najde n¢kdo, kdo da par anglickych slov
dohromady. Je to typicka jihoasijska zemé,
vedro k padnuti, $pina, ptelidnénost ve vel-
kych méstech, bida, ale vSichni se usmivaji
od rana do noci! Bohati jsou bohati neskutec-
né, vystavni a nadherné i obrovské budovy se

stfidaji s ¢tvrtémi chudych, ale hlavné vSude
je citit ¢insky vliv.

Hlavni mésto Manila je pfesnym obrazem
predtim zminéného. Oni tam maji nejvetsi
obchodni diim na svété, Asia shopping, ale
Cifané jiz planuji v Sanghaji postavit podstat-
né vétsi. Bloudili jsme po tomto zazraku asi
dvé hodiny, ale kromé bolavych nohou nam to
dalo asi jest¢ jedno poznani. Original ¢inska
kuchyné neni viibec dobra. Jsou to obrovské

su s cilem nasi cesty nepochopil a vozil nas
po mésté, popisoval krasy jednotlivych hotelti
a lakal nas do nich se ubytovat. Nase protesty
zkraje nepochopil, ale po hodiné ptipustil, ze
je néco Spatné. Nakonec jsme se ptali na cestu
my a pomalu ho navigovali. Po dvou hodi-
nach jsme doskakali k naSemu hotelu, protoze
o fizeni auta toho také moc nevédél. On byl
zaplacen predem, a tak po takovém vykonu
od nas nedostal nic navic. Jecel tam na nas jak

i kousek metra, ale hlavni slovo maji jeep-
neye, coz jsou to piivodné americké valecné
jeepy, které jsou prodlouzeny tak, ze se tam
vejde 15 i vice lidi. Jsou nadherné upravené,
barevné, opatfené robustnimi spojlery, svétly
a je to jedna z mala hezkych véci na tamnich
ulicich. Svoji trasu maji namalovanou na cele
vozu a jsou nejoblibenéj§im dopravnim pro-
sttedkem na celych Filipinach. Filipinci jsou
totiz druzni, radi si pokecaji, pokoufi, obcas

Letem (nejen) zeleznicnim svétem - filipinska prekvapeni

a levné porce vSeho mozného, ale absolutné
bez chuti a v kombinacich, které berou na-
sinci dech. Ttebas kachna jsou pouze klasic-
ky pfipravené ¢tyfi kousky prsou a zbytek je
rozsekan na drobné kousky a opecen na oleji.
K tomu je kotel polévky bez jakékoliv chuti,
néjaky zeleninovy salat, kopec ryze, ismév
personalu a cena do stovky.

Nebo taxi. Od dopravni agentury jsme do-
stali taxi, které nas z leti§té odveze do objed-
naného hotelu. Taxikai mé¢l na sob& pantofle,
misto zipu na poklopci kalhot zaviraci $pen-
dlik a Sedobilou kosili, ptivodné bilou. Adre-

Viktorka, ale my byli neoblomni.

Proces pfi ubytovani v hotelu je klasicky,
ovsem tésné po ném se k vam nékdo pfitoci
auz nabizi viagru a spoustu slecen, které ume-
ji v sexu uplné vsechno. ,, 7o ale jen pro Vas
pane, jste mi hrozné sympaticky, “ mazou vam
ti vychytralci med kolem huby.

Doprava v centru Manily je néco, o ¢em
se psat neda. Je to popojizdéni krokem mimo
jakékoliv pruhy, semafory jsou pro bojacné
a hlavnim prostfedkem pro jizdu je klakson.
A to je tam ucili Ameri¢ané desitky let nor-
malné fungovat. Jezdi se autobusy, maji tam

Stipnou alespont do zadku né&jakou krasavici.
A kdyz maji chvilku ¢as, jedi. To vSe lze pro-
vozovat pouze v levném jeepney. V autobuse
ne a metro je pro né zbyteény luxus.

Metro jezdi jen v centru a je velice kratkeé.
Je tam ale klimatizace a Cisto, coz je pro nas
v tom mistnim nepofadku relativni ostrivek
klidu a pohody. Jednou jsem nechapavé ziral
na fabriku kousek od zastavky, kde se Sily ce-
pice. To tempo S$vadlen bylo z jiného svéta,
a vtom najednou koukam, jak se jedna na mne
usmala a zamavala. Dodnes jsem nepochopil,
jak to mohla stihnout! Skolu s ubytovanim

jsme méli na ostrové Boracay, popisovaném
v cestovkach jako raj. On to r4j je, ale pouze
na plazi a v pfilehlych hotelich.

Okolo vede jedna uzka ulicka plna mo-
torek se sajdkarou, které slouzi jako vefejna
doprava. Ob¢as projede minibus s turisty. Ji-
nak klasicky ramus, $pina a neutulno. Pfilet
do Manily byl poslednim ukonem, ktery se
odehral piesné a na piedem dojednané misto.
Dalsi letadlo, kterym jsme letéli na druhy ko-
nec zemé, neletélo, a tak jsme se méli vydat az
o pét hodin pozdé&ji, ale na jiné letisté. Odtam-
tud autobusem dvé hodiny do pfistavu a pak
lodi na Boracay.

Z lodé¢ do dodavky, ktera nas jiz v noci roz-
vezla do rodin hostitelti. Po chvili krkolomné
jizdy nékdo zafval moje jméno, auto zastavilo,
ja vylezl do absolutni ¢ernocerné tmy a auto
odfréelo. Vtom mne n€kdo zataha za rukav
a povida ,, Pane, pojdte za mnou,* a ja tedy
Sel. Za malym déveatkem! Sli jsme nékam
do kopce, okolo prasecich chlivki, barabizen
pro chudé, cesta mizerna, ja se pofad motal
nékam blb¢, ona mne vracela na spravnou
cestu, az jsme dosli k domu. Inu, vilka to byla

Pokracovani na str. 4

STRANA 3



Vystava Zeleznicnich
modelu a relikvii

Letohradsky zelezni¢ni klub pofada u pii-
lezitosti 300. Kopeckové pouti vystavu Zelez-
ni¢nich modeli a relikvii. Kona se ve dvojici
vystavnich vozli v Zelezni¢ni stanici Leto-
hrad jesté az do soboty 18. kvétna, denné od
10 do 17 hodin. Srde¢né zvou potadatelé!

www.marea.cz

Nabizime dovolenou ve vilce blizko pla-
7e v Cerné Hofe jiz od 100K& osoba/noc,
vhodné i pro déti, vice na www.marea.cz,
tel. 313 120 237, 774 512 619

www.svetem.eu

nabizi oblibené vilky, apartmany a chaty
v Cerné Hote, Bulharsku a Italii. Ceny stale
stejné.

CA Jana Kovarova, skype: cajanakovarova
tel. 465 531995, 604 953467, 608 520080

VILLAGGIO DELLE SIRENE

JIZNI ITALIE

Marina di Camerota
bungalovy, vilky, rezidence
vlakové spojeni az do mista

pruzraéng Cisté Tyrhénské mote
www.dellesirene.cz

ZAJMY STROJVUDCE

Velmi vyhodné pobyty v Jizerskych horach

Federace strojviidcti CR nabizi moznosti cenové velmi vyhodnych pobyti ve svém rekre-
anim zafizeni. Penzion Real se nachazi v krasném prosttedi CHKO Jizerské hory v obci
Bed¥ichov u Jablonce nad Nisou. Ubytovani nabizime v osmi pokojich o 2 az 4 lazkach (cel-
kem 26 mist a 5 pfistylek), které maji vlastni socialni vybavu (WC, sprch. kout, umyvadlo),
televize na pokojich, moznost pfipojeni na internet pomoci WiFi. K dispozici je i uschovna
lyzi a horskych kol. V cené ubytovani, jez se na osobu a noc pohybuje od 350 do 400K¢, je
zahrnuta i polopenze. Minimélni délka pobytu je dvé noci.

systém. Pro ¢leny FSCR a Je_]lch rodlnne prlslusnlky je sleva na ubytovani ve vysi 50K¢ ze
stanovené ceny ubytovani na osobu a noc. Informace ziskate a objednavky muzete adresovat

taktéZ na e-mailovou adresu Real@fscr.cz

Letem (nejen) zeleznicnim svétem - filipinska prekvapeni

Dokonceni ze str. 3

pekna, ovem moji pruvodkyni asi dvanact let
a v domé nikdo. ,, Domdci jsou v Ciné, kde Je
Skola nevim, ale vedle v pokoji spi miyj spolu-
zak, ktery mi rekne, co a jak, a mné je dvacet
let, “ tak zaznélo uvitani z Gst mé pravodkyné.
A §la ke dvefim pokoje, zabusila na né a za-
jecela ,,Lold, Lolé“. Tam néco zahuhlalo, ja
oteviel dvefe a strnul. V posteli sedél klasicky
zoombie, absolutné bez vlast, vousu, vychrt-
ly a do pul téla nahy, s brylemi bez obroucek
a civél na mé. Tu hrlizu ze strany osvétlovala
jen mala lampicka. Jen jsem néco zablekotal
o zittku, on odvétil, Ze v osm u snidané, poma-
lu se zvratil zpét do postele a zhasnul lampu.

AZ se mi z té hrizy orosilo ¢elo, domu
vladne trpasli¢i zena a vedle v pokoji lezi
zoombie! Dostal jsem z toho v§eho ukrutnou
Zizef a ptam se ji, jestli by nebylo pivo. Zadny
problém, zasmala se, zmizela ven a po chvilce
je zpét s plechovkovym pivem. San Miguel se
jmenuje ten zazrak a tam, kde je pivo, neni
nikdy zas aZ tak moc zle, vime my Cesi. Na-
konec jsme se tam vSichni skamaradili a bylo
dobie.

Ale taky néco o Zeleznici. Tu mistni skoro
neznaji a mij partak po zkuSenostech se mnou
jiuz viibec nemusi. Tak jsem to vymyslel pies
letecké muzeum, to on ma rad. Muzeum je az

Dopravu v centru Manily jednoznacné oviladaji
predevsim jeepneye, podivuhodna a poveétsinou
nadherné  upravend  vozidla  opatrend
robustnimi spojlery (foto: Jaroslav Bartos)

na okraji Manily a jezdi tam i vlak. Je to jed-
nokolejova trat’ a jezdi tam hezké motorové
soupravy. Pied piijezdem vlaku ale armady
lidi na perdné, a tak ¢ekame az Gplné vepredu.
Vlak prijel, zastavil, okolo nas skoro nikdo,
dvefe se oteviou, ale pruvod¢imu se né&jak
nelibime a nechce nas pustit dovnitt. ,, Uhni,
prde, povida partak a jde do vozu, o dvé
hlavy mensi privodéi néco nadava, ale jde
pry¢, dvefe se zaviou a jedeme. Vedle mé stoji
star$i pan, néjak se divné culi, ale zbytek vozu
samé divky, sleény a pani! , Hele, asi jsme
v zenském voze, “ povidam kamaradovi. ,, 4 co
tenhle, “ odpovi a koukne na chlapka. Aha, ale
pfesto se ho ptam, jestli to neni nahodou Zen-
sky vagon. Porad se culi a vysvétluje, Ze ano,
ale jemu je uz pies Sedesat, a tak tam muze
byt! Cili na Filipinach kongi chlap oficialng
v Sedesati. ,, 4 miizes i na damsky zachod?
pta se kamarad a to uz je atmosféra ve voze
jak ma byt, divky se s nami foti na svoje foto-
aparaty a cela cesta je pohoda.

Zpét jsme jeli uz v normalnim voze a tady
je opét vse po staru. Narvano k prasknuti, ni-
kdo sice nekoufi, ale ramusu, strkani a vSeo-
becného veseli, az z toho usi boli. Psat o Fi-
lipinach, pro nas neznamé zemi, kde se zije
uplné jinak, nez kdekoliv jinde na svété, se da
dlouho. Ja osobné jsem zde nebyl nijak nad-

AL
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Zensky vagon — muzi sem mohou az

po Sedesatce...

Zajmy strojviidce i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete prubézné aktualizované informace
vydéavané prezidiem Federace strojviidcti CR!

8z cejchu”,

$en, ono to vSechno, co patii k Jihovychodni
Asii, mi tak n&jak nesedi.

Jaroslav Bartos

DKV Praha

Psychoterapeuticka

Dokonceni ze str. 1

mnoho lidi nevi, a sice Ze GR CD nabizi bez-
platnou pomoc psychologa pro své zaméstnan-
ce, ktera je zcela anonymni a realizuje se na na-
Sich pracovistich v Praze ¢i v Pierové. K tomu
je tieba, aby strojvedouci sam, bez spoluprace
s personalnim oddélenim ¢i vedenim jen kon-
taktoval psychologa telefonicky a domluvil si
schiizku. Pro¢? Pravé kvili tomu, aby tam ne-
byli dalsi klienti a psycholog si mohl udé¢lat cas.

Pipomenu nase telefonni ¢isla:

PhDr. Jifi Popelka, vedouci psycholog,
Prerov, Kojetinska 56, mobil 606 796 087;
drazni tel. 972 7 35749,

Mgr. Radoslava RuZickova, psycholog,
Husitska 42/22 Praha 3, mobil 724 630 846.

Neni zadnym problémem domluvit se a pfi-
jit, skute¢né zcela anonymné, nic se neplati
a také my toto nikam nehlasime, takze opravdu
nas klient nemusi mit zadnych obav. A rozhod-
né nemusi mit obavy z n&jakych testii ¢i podob-
né. Jde vskutku o kvalifikovanou psychotera-
peutickou pomoc. Oba dva mame certifikované
kurzy psychoterapie a i odbornou praxi.

Jesté bych rad ptipomenul skute¢nost, ze
psychicky problém nemusi tfeba pravé strojve-
douci pocitovat ihned po nehodg. I on sam je
v obrovském psychickém Soku, ktery si ovsem
ani nemusi uvédomit. Ten problém se ale muize
dostavit Casem, za tyden, ale tieba také az za pul
roku, kdy se mohou objevit piiznaky tzv. post-

| traumatické stresové poruchy. MiiZe jit o velmi

nepiijemné stavy a rozhodné se nedaji odstranit
jen tim, Ze to ,,hodim za hlavu®. Naopak, vét-

| Sinou se prohlubuji a mohou nartist do velmi

nebezpecnych koncti.

Zaméstnanec se do téchto situaci dostava ne
viastni vinou, presto se sam velmi casto obdavai
na psychologa obratit. Divodem je , strach
Ze je psychicky labilnéjsi. S tim
souvisi jeho strach z mozné ztrdaty zaméstnani
v pFipadeé, ze budou snizovany stavy pracovni-
kit v dané profesi. Povazujete z vaseho pohledu
tyto obavy za opodstatnéné?

Na tuto otazku jsem Castecné jiz odpovedél
vyse. Z vlastni zkuSenosti vim (pracoval jsem
fadu let ve véznici jako psychoterapeut), s ja-
kym strachem a obavami se obraceli na mne
mnozi dozorci ¢i zaméstnanci, kdyz méli tieba
i banalni problém, tieba s ditétem. Ale obratit
se na psychologa — to znamenalo cejch, Ze neni
schopen nosit zbran, ze je nespolehlivy apod.
Velmi se tomu branime, rozhodné to neni prav-
da.

Pravé proto skutecné garantujeme, Ze nase

| C Spolecenska rubrika )

Z provozniho pracovisté Nymburk CD ode-
Sel 13. dubna ze zdravotnich diivodt do du-
chodu nas§ kolega Jaroslav Ipser. Vsichni
Clenové zédkladni organizace FS mu dékuji
za vykonanou préci a do dal$ich let pieji Stésti,
lasku, spokojenost a piedevsim zdravi.

KKk

Dne 30. dubna ukoncil svoji dlouholetou
¢innost v naro¢né profesi strojvedouci a ode-
Sel do diichodu nas kolega z CD Cargo, pan
Zdenék Charvat. Za vykonanou praci mu dé-
kuji a na zaslouzeném odpocinku vse jen dob-
ré, spokojenost a zdravi pfeji vybor a ostatni
¢lenové zékladni organizace FS Jihlava.

KKk

Prvniho bfezna oslavil své Sedesaté naroze-
niny nas$ kolega Jan Valenta. Dne 22. bfezna
oslavil své padesaté paté narozeniny kolega
Jaroslav Mucha. Obéma strojvedoucim z PP
Rumburk k témto vyznamnym vyro¢im sr-
dec¢né blahopiejeme, pfejeme mnoho dal§ich
spokojenych let, Stésti, pohodu, ale hlavné
pevné zdravi. — Vybor a ostatni ¢lenové ZO
FS Rumburk.

KKk

Desatého kvétna oslavil své 55. narozeniny
strojvedouci CD a &len ZO Federace stroj-
viddeti Chomutov, pan Milan Zak. K tomuto
zivotnimu jubileu mu mnoho S§tésti, zdravi
a uspécht v osobnim i pracovnim zivoté pteji
vsichni kamaradi a kolegové z chomutovské
zékladni organizace FS.

KKk

Sva zivotni jubilea v uplynulych tydnech
oslavila trojice naSich kolegli z pardubic-
ké zékladni organizace FS: strojvedouci v.v.
Zdenék Maly 3. dubna 65 let, strojvedouci
Zdenék Svoboda 9. dubna 60 let a strojve-
douci v.v. Jifi KoFinek 19. dubna 65 let. Vy-
bor a ostatni ¢lenové ZO Federace strojvidct
Pardubice jim srde¢né blahopteji a do dal-
$iho zivota pfeji jen to nejlepsi, spokojenost
a hlavné pevné zdravi.

pomoc je anonymni

psychoterapeuticka pomoc je zcela anonymni.
My jen potiebujeme védeét, ze ten ktery clovek
je zaméstnanec CD. Ale nikam a nikdy toto ne-
hlasime, ani vrchnimu pfednostovi, ani na GR.
Jsme vazani lékafskym tajemstvim. V tomto
sméru muzeme garantovat z nasi strany abso-
lutni ml€enlivost. A jak jsem jiz psal, budeme
zde sami a obava veskera je licha.

Nemély by byt tyto zdlezitosti, tedy vyuZiti
sluzeb psychologa, napristé v pripadné doku-
mentaci vedeny radéji zcela mimo zdravotni
a osobni zaznamy zaméstnance?

Zaznamy o psychoterapii se vedou pouze
u psychologa, ten si mize vést osobni poznam-
ky apod., ale nikdo jiny, kromé psychologa,
k nim nema absolutn¢ zadny piistup. Je to po-
dobné jako s vysledky psychologickych testi
a dalSich. Jak jsem uvedl, jsme vazani lékat-
skym tajemstvim. Se zdravotnickou dokumen-
taci to nema nic spole¢ného. Psychoterapeutic-
ké zaznamy jsou vedeny navic zcela oddélené
od bézného psychologického vysetieni A o pri-
béhu, Cetnosti ¢i dokonce obsahu sezeni se sku-
te¢né nikomu informace nepodavaji.

Za ponékud zardzejici také lze povazovat,
Ze strojvedoucim se v ramci jejich dochdzek
na povinna Skoleni nedostava alespon zdklad-
niho pouceni o obsahu a slozeni lékarnicek,
které maji na hnacim kolejovém vozidle. Pritom
Jjsou evidentné odlisné od téch, jez znaji napri-
klad jako ridici automobilii. Nemélo by se s tim
néco do budoucna podniknout? Lepsi orientace
v této véci by mozna pomohla urychlit zasah pri
pomoci zranénému.

Pokud se jedna o obsah lékarnicek ¢i skole-
ni v prvni pomoci — to jde mimo kompetence
psychologa. Mam za to, ze v ramci povinného
Skoleni jsou proskolovani, ale o obsahu $ko-
leni rozhoduje GR CD, specialné odbor O12.
Samoziejme, bude-li vznesen pozadavek, aby
byl do skoleni zafazen i obsah lékarnicek ¢i
¢ehokoliv jiného, DVI je pfipraveno okamziteé
vyhovet.

Jinak se jedna se o zdravotnickou oblast a to
je v gesci lékafe ¢i zachranafe. Kazdopadné
bych se jako psycholog a i vysokoskolsky uci-
tel, kdy plisobim na lékaiské fakulté Ostravské
univerzity a u¢im zdravotnické zachranare, pii-
mlouval na zaklad¢ diskuzi se studenty za lepsi
proskoleni zejména strojvedoucich, ale i obslu-
hy vlaku v poskytovani prvni pomoci.

Na otazky Zajmii strojviidce odpovidal ve-
douci psycholog DVI, a.s. PhDr. Jiii Popelka.
Pripravil Libor Poldcek.

Dne 19. dubna oslavil své zivotni ju-
bileum 50 let na$ kolega, pan Zdenék
Kybl a 30. dubna 60 let pan kolega Milan
Knapik, strojvedouci a ¢lenové ZO Fede-
race strojvidct Bohumin. Vybor a ¢lenové
této zakladni organizace FS jim do dal$ich let
preji hodné $tésti, zdravi a bezproblémovych
kilometrti.

®k%

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
odesel k prvnimu kvétnu do diichodu nas ko-
lega, strojmistr Jifi Radechovsky. Vsichni
Clenové zékladni organizace FS mu dékuji
za vykonanou praci a do dalsich let pieji hod-
né zdravi, $tésti, lasky a spokojenosti.

KRk

V mésici kvétnu se doziva pétapadesati let
nas kolega Jirka Nyvlt, dale v tomtéz mésici
slavi svoji prvni padesatku kolega z Carga,
pan Petr Sejkora. Obéma témto oslavencim
hodné zdravi a §tésti do dalSich let pieji kole-
gové ze ZO FS Ceska Trebova.

KKk

V tomto mésici ma zakladni organiza-
ce FS Trutnov hned ctvetici jubilanti. Jiz
3. kvétna oslavil svych 65 let Jan Honek,
o den pozdéji slavil rovnéz své Sedesaté paté
narozeniny kolega Ladislav Mach. Dne
15. kvétna stejné jubileum slavi i kolega
Libor Davidek. Dne 19. kvétna oslavi kras-
né 75. narozeniny let kolega Josef Bartoi.
Vsem jubilantim piejeme pevné zdravi,
Stésti a pohodu. — ZO Federace strojvudct
Trutnov

KRk

Do dichodu letos odesli dva nasi kole-
gové strojvedouct, ktefi jsou ¢leny zakladni
organizace FS Prostéjov. — 22. unora Josef
Pospisil a 20. dubna FrantiSek Rygl. Jesté
mnoho dalSich spokojenych let na zaslouze-
ném odpocinku, pohodu a pfedevsim pevné
zdravi jim pieji vybor a ostatni kolegové
z prostéjovské ZO Federace strojvudc.

®kk

Dvacatého kvétna oslavi své Sedesaté
narozeniny nasi kolegové Josef Némecek
a Kvétoslav Benes. Jen o den pozdéji
bude slavit své pétasedesatiny nas kolega
Stanislav Srb. Vsichni oslavenci jsou Cle-
ny zakladni organizace FS Dé&Cin, ktera jim
srdecné blahopteje a jesté do mnoha dalSich
let pieje jen to nejleps$i, Stésti, spokojenost
a predevsim zdravi.

KRk

V tomto mésici jsou mezi jubilanty i dalsi
tfi kolegové ze zékladni organizace FS DKV
Praha — 13. kvétna oslavil své 55. narozeni-
ny Vladimir Demel a 18. kvétna bude stejné
zivotni vyroci slavit rovnéz Ladislav Bubla.
Sestnactého kvétna bude rovnou Sedesatku
slavit kolega Miroslav Roubik, dlouholety
pfedseda ZO FS Praha TGM a rovnéz velmi
aktivni Clen predpisové komise nasi odbo-
rové organizace a v neposledni fad¢ taktéz
dopisovatel do Casopisu Zajmy strojvidce.
Vsem jubilujicim kolegim srde¢né blaho-
piejeme a jesté do mnoha dalsich let pfejeme
vse jen dobré, hodné zdravi a spokojenosti. —
Vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS DKV Praha

KRk

Dne 29. kvétna oslavi svoji prvni padesat-
ku nas kolega Petr Cepl ze zékladni organi-
zace FS Ti$nov. Do dalSich etap spokojeného
zivota pevné zdravi, hodné §tésti a uspécht
preji vybor a ostatni ¢lenové tisnovské ZO
Federace strojviadct.

KRk

Jednadvacatého kvétna oslavi padesa-
té narozeniny na§ kolega Zdendk Sramek
a 29. kvétna bude slavit rovnou Sedesatku
kolega Jan Spadil. Oba jsou strojvedouci
brnénského DKV — provozniho pracovis-
t¢ Brno hlavni nadrazi. Jubilantim srde¢né
blahopieji a do dalsiho zivota hodné spoko-
jenosti, pohody a hlavné pevné zdravi preji
vybor a ostatni ¢lenové jejich zékladni orga-
nizace Brno dolni.

Vzpommka

Dne 29. kvét-
na uplyne 10 let
* od umrti naseho
byvalého kolegy
strojvedouciho,
pana  Jaroslava
Javorského.

Prosime vsech-
ny, kdo ho znali,
vénujte mu s nami

tichou vzpominku.
Vybor ZO FS Frydek-Mistek
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